Aan: 		De Minister van Infrastructuur en Waterstaat                                                   
Betreft:		Zienswijze op het Ontwerpbesluit tot wijziging van het Luchthavenverkeersbesluit Schiphol van 19 januari 2026
Datum:	[Datum] 2026

Geachte Minister,
Met deze brief dien ik een zienswijze in op het Ontwerpbesluit tot wijziging van het Luchthavenverkeersbesluit Schiphol (LVB) van 19 januari 2026. 
Ik wil een luchtvaart die de draagkracht van en maatschappelijke belangen in Nederland als uitgangspunt neemt voor haar omvang en opereren. De luchtvaart dient Nederland en niet andersom. 
Een gezonde leefomgeving en een leefbaar Nederland voor onze kinderen en kleinkinderen zijn belangrijker dan de wens van de luchtvaartindustrie om te blijven groeien. De schade die een Schiphol van deze omvang toebrengt aan ons als bewoners is onacceptabel. 
Ruimte en rust worden steeds schaarser, te meer nu ook defensie een groter aandeel eist van de ruimte op de grond en in het luchtruim. Iedereen zal hiervoor moeten inschikken, en dat verwachten we ook van de burgerluchtvaart. 
Stop deze LVB-procedure en zorg voor een frisse wind
Het LVB is een belangrijk besluit met grote gevolgen voor een omvangrijk deel van Nederland. De Nederlandse overheid en Schiphol dienen zich aan wetten te houden, uitspraken van rechters op te volgen en normen te respecteren. Het nieuwe kabinet heeft nieuwe doelen voor Schiphol en wil hiervoor een nieuwe Balanced Approach (BA) procedure doorlopen. Dit biedt de mogelijkheid voor een frisse wind. Ook kan dan de uitspraak in het hoger beroep worden afgewacht in de rechtszaak RBV tegen de Staat, of de Nederlandse overheid handelt conform het Europees Verdrag tot bescherming van de Rechten van de Mens (EVRM). 
Fair Balance als uitgangspunt voor Schiphol
Kies voor een eerlijke balans tussen de luchtvaartindustrie en de belangen van inwoners, natuur, leefomgeving en klimaat. Het nu voorgestelde maximum van 478.000 jaarlijkse vluchten waarvan 27.000 in de nacht is te hoog en gebaseerd op achterwaarts redeneren vanuit een gewenst luchtvaartdoel en politieke druk. Ook buiten de geluidcontouren van Schiphol wordt veel hinder ervaren, neem ook die mee bij het vaststellen van het maximum aantal vluchten. Nachtvluchten tussen 23.00 en 7.00 uur zijn zo schadelijk voor de gezondheid van mensen, dat deze verboden moeten worden. 
Grenswaarden baseren op bescherming mens, natuur en klimaat
Baseer de grenswaarden op de kwetsbaarheid van mensen, natuur en klimaat voor de negatieve effecten van de luchtvaart en niet op de gewenste omvang van de luchtvaart. Dat is de omgekeerde wereld. Ga voor de maximale belasting van geluid uit van de WHO advieswaarden, en vul die aan vanuit de nieuwste inzichten over de grote invloed van piekbelasting, aantal en frequentie van vliegtuigen en rustperiodes, en nachtvluchten op de ervaren hinder.
Maak een Gezondheidseffectrapportage
Laat voor belangrijke besluiten zoals dit LVB een Gezondheidseffectrapportage opstellen die alle effecten van geluid en luchtkwaliteit op de gezondheid van mensen meeneemt, met name ook kwetsbare groepen zoals ouderen en kinderen. Neem ook een scenario mee met de WHO-normen voor luchtkwaliteit, inclusief ultrafijnstof, en geluidsbelasting als uitgangspunt en analyseer wat dat betekent voor de omvang en het opereren van de luchtvaart.  
Bekijk de effecten van dit LVB in samenhang met de luchtruimherziening
Hoewel uw ministerie steeds ontkent dat luchtvaart en luchtruim iets met elkaar te maken hebben, zijn omvang en opereren van Schiphol van groot belang voor de luchtruimherziening. Luchtverkeerswegen binnen en buiten het TMA (gecontroleerd luchtruim) van Schiphol hangen uiteraard samen. Een groot Schiphol met ook nog eens opening van Lelystad Airport voor defensie en burgerluchtvaart, maakt het Nederlandse luchtruim overvol. Kruisen van vluchten op verschillende hoogten en laag vliegen zijn dan noodzakelijk. Vanaf 1.828 meter hoogte mag worden gevlogen zonder rekening te houden met de locaties van woningen, scholen, stiltegebieden en andere kwetsbare functies. Vliegtuigen op 1.818 meter hoogte geven aanzienlijke hinder op de grond. Deze hindereffecten in een wijde omgeving van Schiphol, ook buiten de TMA, zijn niet meegenomen in de MER en bij het vaststellen van de doelen voor geluidhinder. 
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